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LANDESVERBAND BAYERISCHER TAXI- UND MIETWAGENUNTERNEHMEN e. V.

Stabilisierung des bayerischen Taxi- und Mietwagengewerbes ange-
sichts steigender Dieselpreise und geopolitischer Risiken

Sehr geehrte Damen und Herren,
globale Krisen treffen lokale Mobilitat.

Wir wenden uns heute an das Bayerische Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Ver-
kehr, um fruhzeitig auf das Problem der aktuell steigenden Energiekosten aufmerksam zu
machen. Die Frage hat fur das bayerische Taxi- und Mietwagengewerbe existentielle Aus-

wirkungen.

1. Ausgangslage: Geopolitische Krisen treiben Energiekosten

Die jlingste Eskalation im Nahen Osten — namentlich der militarische Konflikt zwischen
Israel, den USA und dem Iran — hat unmittelbare Auswirkungen auf die globalen Energie-
markte. Eine zentrale Rolle spielt dabei die StraBe von Hormus, eine der wichtigsten
Transportachsen fir Ol und Gas weltweit. Rund 20 % des globalen Seehandels mit Ol
durchfahren diese Meerenge. Die vorliegende Storung und Blockade fuhrt unmittelbar zu
enormen Preisspringen auf den Energiemarkten. Die Energiekrise schlagt spatestens
seit dem 04. Marz 2026 auch im Bundesland Bayern voll durch: Der Preis flr den Liter
Diesel hat die Schallmauer von EUR 2,00 dauerhaft durchbrochen — mit einem gemesse-
nen Durchschnittswert von EUR 2,054 pro Liter (Quelle: ADAC am 04.Méarz2025um 07.15
Uhr - Tagesdurchschnitt am 06. Marz 2026: nach aktuellen Daten verschiedener Quellen
(SWR-Analyse, NDR) liegt der bundesweite Durchschnittspreis fur Diesel bei ca. 2,04 bis
2,07 Euro pro Liter).

Analysten erwarten, dass diese Entwicklung anhalten und wohl auch weiter eskalieren
wird. Selbst nur kurzfristige Storungen fuhren zu spekulativen Preisspriingen und erhoh-
ter Marktvolatilitat. FUr die energieintensiven bayerischen Wirtschaftsbereiche - insbe-
sondere fur die Transport- und Mobilitatsdienstleister — bedeutet dies erhebliche wirt-
schaftliche Risiken. Zu diesen Branchen zahlt in besonderem MafB3e das Taxi- und Miet-
wagengewerbe.

2. Struktur des Taxi-Gewerbes: Regulierte Mobilitatsdienstleistung

Die Verkehrsform des 8§ 47 PBefG (=Taxi) nimmtim bundesdeutschen Verkehrsmarkt eine
Sonderrolle ein. Anders als andere Mobilitatsangebote ist die Taxi-Branche stark regu-
liert:

e Tarifpflicht

e Beforderungspflicht
e Betriebspflicht

e Genehmigungspflicht
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Taxi-Unternehmen kdénnen ihre Preise aufgrund der regulatorischen Vorgaben nicht selb-
standig anpassen — auch nicht vorliegend der enorm angestiegenen Energiekosten. Die
Beforderungsentgelte werden behdrdenseitig festgelegt. Das gesetzliche Regulatorium
erfullt eine wichtige gesellschaftliche Funktion - die eigenwirtschaftliche Verkehrsform
Taxi gewahrleistet als einziger rund-um-die-Uhr-Personenbeforderer:

Mobilitat auBerhalb des OPNV

Versorgung im landlichen Raum

e jederzeitverfugbarer Nacht- und Feiertagsverkehr
barrierefreie Mobilitat

Kranken- und Spezialbeforderungen im SGB-Bereich

3. Wirtschaftliche Situation des Taxigewerbes

Die wirtschaftliche Lage der Branche hat sich in den vergangenen Jahren erkennbar ver-
schlechtert — unterschiedliche Faktoren wirken sich parallel 6konomisch belastend aus.

3. 1. Plattformbasierte Konkurrenz

Digitale Mobilitatsplattformen und Mietwagenanbieter haben den Wettbewerb erheblich
verscharft. In den groBen bayerischen Stadten verzeichnen Taxi-Unternehmen existenz-
bedrohliche Umsatzrickgange, wahrend gleichzeitig Genehmigungen an die Verwaltun-
gen zuruckgegeben werden und Einkommen far Fahrer und Unternehmer erkennbar sin-
ken.

3.2. Kostensteigerungen

Neben Kraftstoffkosten sind beginnend in 2025 auch andere relevante Kostenparameter
signifikant gestiegen:

e Fahrzeugpreise

e Versicherungsbeitrage

e Kapitalbeschaffung

e Personalkosten (Mindestlohn)

e Wartungs- und Reparaturkosten

3. 3. Regulierte Einnahmen

Wahrend die Unternehmenskosten stark steigen, Einsparpotentiale nicht mehr vorhan-
den oder bereits corona- und ukrainekriegsbedingt abgeschmolzen sind, sind Umsatze
und Betriebseinnahmen weiterhin tariflich begrenzt. Selbst in den groBen bayerischen
Stadten wurden die erforderlichen Tarifanpassungen nur sehr moderat vorgenommen.
Eine vollstande Kostenkompensation erfolgt erfahrungsgeman nicht.
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3. 4. Strukturprobleme im lAandlichen Raum

Gerade in den bundesdeutschen Flachenldndern wie Bayern ist das Taxi in der Regel der
letzte verfugbare Mobilitatsanbieter auBerhalb des 6ffentlichen Verkehrsangebotes. So-
weit dieses nicht mehr oder nicht mehr ausreichend zur VerfiUgung steht, ist das Taxi al-
leiniger Lieferant urbaner Mobilitat.

4. Spezifische Lage des Taxigewerbes in Bayern
Das Bundesland Bayern weist eine besonders heterogene Mobilitatsstruktur auf:

e groBe Metropolregionen
e weite landliche Rdume
e touristische Regionen

e Grenzraume

Gerade im landlichen Raum ubernimmt das ortliche Taxi-Gewerbe tendenziell zuneh-
mend Aufgaben, die sonst vom 6ffentlichen Verkehr erflllt werden mussten.

e Zubringer zum OPNV

e Schiler- und Krankenfahrten

e Nachtverkehr

e Ersatzverkehr bei Bahn- oder Busausfallen

Der zu erwartende zahlenmaBige Riuckgang von Taxi- und Mietwagenunternehmen - in
Form von Geschaftsaufgaben und Insolvenz - und die damit einhergehende Mangelver-
sorgung im Bereich der Personenbefdorderung, hatten unmittelbare Folgen flr den Mobi-
litatsbedarf ganzer bayerischer Regionen.

5. Wirkung steigender Dieselpreise auf Taxi-Unternehmen

Taxi-Unternehmen gehoren bekanntermaBen zu den Mobilitatsanbietern mit hohen Fahr-
zeuglaufleistungen im StraBenverkehr.

e typische Jahresfahrleistungen sind 50.000 bis 100.000 km pro Taxi
e Mehrschichtbetrieb (teils 3-Schicht-Betrieb)
e Dauerbetrieb in den Ballungsraumen und Metropolregionen

Bereits der vorliegende Anstieg des Dieselpreises um 30 Cent pro Liter hat signifikante
Auswirkungen auf die jahrlichen Betriebskosten eines Taxi- oder Mietwagenbetriebes und
erhoht diese im deutlich vierstelligen Bereich. Steigt der Dieselpreis — wie aktuell — auf
uber EUR 2,00 pro Liter, entsteht ein erheblicher wirtschaftlicher Druck auf die Betriebe
der Personenbeforderung. Diese Kostensteigerungen lassen sich nicht, jedenfalls nicht
kurzfristig Gber Tariferh6hungen kompensieren.
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6. Politischer Handlungsbedarf

Die Kombination aus geopolitischer Energiekrise und strukturellen Problemen der Bran-
che fuhrt zu einer 6konomischen Situation, in der staatliche MaBnahmen unverzuiglich
erforderlich sind. Dabei geht es nicht um eine sektorale Subventionierung, sondern um
die Sicherung der zentralen Mobilitatsinfrastruktur. Taxi ist Daseinsvorsorge.

7. Politische MaBnahmen zur Stabilisierung des Taxi-Gewerbes
7. 1. Energiesteuer-Ruckerstattung flr Taxi-Unternehmen

Analog zur Agrardiesel-Regelung ist es im Rahmen der Kostenkompensation ein zielfuh-
render Weg, den bayerischen Taxi- und Mietwagenunternehmen einen Teil der Energie-
steuer ruckzuerstatten. Begrindung:

e Taxi-Unternehmen sind Teil der 6ffentlichen Mobilitatsversorgung
e hohe Fahrleistungen fUhren zu besonders hohen Energiekosten
e schnelle und zielgenaue Entlastung moglich

7. 2. Krisenmechanismus fur Kraftstoffkosten

Der LVBTM e.V. sieht den Staat in der Pflicht, einen temporaren Mobilitats-Stabilisie-
rungsmechanismus einzufuhren. Dieser greift immer dann, wenn der Dieselpreis eine
vorher definierte Schwelle Uberschreitet (z.B. EUR 2,00 pro Liter). Mogliche Steuerungs-
instrumente sind:

e Zuschisse
e Steuererleichterungen
e temporare Forderprogramme

Derartige automatisierte Preissteuerungsmechanismen sind sowohl geeignhet als auch
geboten — und sinnvoll bei geopolitischen Krisen wie aktuell im Nahen Osten.

7. 3. Integration des Taxi- und Mietwagengewerbes in den 6ffentlichen Verkehr

Die bayerischen Unternehmen der Personenbeférderung sind starker in 6ffentliche Mo-
bilitatskonzepte zu integrieren:

e Rufbus-Systeme

e On-Demand-Verkehr

e OPNV-Ergéanzungsverkehr (sogenanntes ,,OPNV-Taxi“)
e Mobilitatsgarantien im landlichen Raum

Dies schafft zusatzliche Einnahmequellen, schafft eine wenigstens partielle Kostenkom-
pensation und stabilisiert dadurch die Personenbefdérderungsbranche.
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7. 4. Faire Wettbewerbsbedingungen am Personenbeforderungsmarkt

Die Regulierung muss sicherstellen, dass irreguldre Angebote von Plattform- und Miet-
wagenanbieter nicht zu strukturellen Wettbewerbsverzerrungen fuhren. Mogliche MaB-
nahmen:

e Mindestbefdorderungsentgelte nach 8 51 a PBefG
e Zielfuhrende und flachendeckende Aufsicht der Genehmigungsbehorden
e gleiche regulatorische Rahmenbedingungen (,Level playing field®)

Mehrere Stadte und landliche Kommunen prifen bereits entsprechende Mindestpreisre-
gelungen fur Mietwagen - um irregularen und ruindsen Wettbewerb zum Schutz der 6f-
fentlichen Verkehrsinteressen zu verhindern.

7.5. Forderung der Verkehrswende im Taxi-Gewerbe

Langfristig ist die Abhangigkeit des Gelegenheitsverkehrs nach § 46 PBefG vom Energie-
trager ,,Diesel”“ abzukoppeln oder wenigstens zu reduzieren. Erforderlich sind aus Sicht
des Landesverbandes Bayerischer Taxi- und Mietwagenunternehmen e.V.:

e Forderprogramme fur E-Taxis
e Aufbau und Etablierung Ladeinfrastruktur
e Investitionszuschusse fur Fahrzeugflotten

Vorbildlich: die Stadt MUnchen stellt Fordermittel fur den Umstieg auf Elektrotaxis bereit.
8. Politische Bewertung

Die aktuelle Entwicklung zeigt, wie stark geopolitische Krisen unmittelbar auf lokale Mo-
bilitatsstrukturen durchschlagen. Der Iran-Konflikt hat innerhalb weniger Tage zu einem
uberobligatorischen Anstieg der Energiepreise gefuhrt und verdeutlicht die strukturelle
Abhangigkeit der bayerischen Personenbeférderungsbranche von globalen Rohstoff-
markten. FUr das Taxi- und Mietwagengewerbe bedeutet dies:

e hohe Kostenrisiken
e eingeschrankte Preisflexibilitat
e zunehmender Wettbewerbsdruck

Ohne geeignete politische MaBnahmen droht eine weitere wirtschaftliche Kontraktion -
oder wenigstens Schrumpfung des Beforderungsmarktes - mit den zu erwartenden Ne-
gativfolgen fur Wirtschaft, Gesellschaft und insbesondere in Bezug auf die Daseinsvor-
sorge.
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9. Schlussbemerkung

Das Taxi- und Mietwagengewerbe ist ein unverzichtbarer Bestandteil der 6ffentlichen Mo-
bilitat in Bayern.

Steigende Dieselpreise infolge geopolitischer Krisen stellen eine erhebliche wirtschaftli-
che Belastung dar — nicht zuletzt vor dem Hintergrund der ohnehin prekaren wirtschaftli-
chen Situation. Gleichzeitig kdnnen Taxi-Unternehmen die Beforderungsentgelte auf-
grund regulatorischer Vorgaben nur begrenzt und mit unzureichender Latenz anpassen.
Vordiesem Hintergrund ist eine konsequente politisch-wirtschaftliche Strategie erforder-
lich, die drei Ziele verbindet:

e kurzfristige Entlastung im Bereich der Energiekosten
o faire Wettbewerbsbedingungen im Personenbeforderungsmarkt und
e langfristige Transformation des Mobilitatssystems

Die Stabilisierung des Taxi-Gewerbes ist nicht nur ein wirtschaftspolitisches Gebot, son-
dern eine Frage der Mobilitatsversorgung und der Daseinsvorsorge der bayerischen Be-
volkerung. Vor diesem Hintergrund fordern wir Sie auf, die wirtschaftliche Situation der
energieintensiven Unternehmen, insbesondere die des bayerischen Taxi- und Mietwa-
gengewerbes, aktuell kontinuierlich zu beobachten und die sich aus der Situation erge-
benden gebotenen MaBBnahmen unverziglich zu ergreifen.

Das bayerische Taxi- und Mietwagengewerbe ist wirtschaftlich nicht in der Lage, die ak-
tuelle Dieselpreiseskalation aus Eigenmitteln zu kompensieren. Es ist unsere Pflicht als
zustandiger Verkehrsverband, diese Umstande dem Bayerischen Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehrin der erforderlichen Klarheit und insbesondere auch frihzeitig
vorzutragen.

Nachrichtlich: im Annex finden Sie die heutige Presseerklarung des Taxi- und Mietwagen-
verbandes Deutschland e.V.

Minchen/Nurnberg, am 06.03.2026

Landesverband Bayerischer Taxi- und Mietwagenunternehmen e.V.
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